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Tolv och ett halvt ar. Jisses, det ar en lang tid. Men det ar tiden
det tog designern Christoph Madaus att fa allt precis sa som

han ville ha det. In i minsta detalj.
TEXT Bjorn Magnusson F(0T0 Krause Johansen

alamod. En del man-

niskor har mycket av
den varan, andra inget
alls. Den Koln-baserade
inredningsdesignern Christoph
Madaus tillhor den forstnamnda
kategorin. Det hela borjade i fe-
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bruari 1995. Perfektionisten och
hojdlskaren Christoph stod i sitt
garage och kliade sig i huvudet.
Vad skulle han hitta pa harnast?
— Jag kopte tva stycken Harley-
motorer som jag tinkte bygga na-
got runt. Men att det skulle komma

att ta over tolv dr innan maskinen
stod klar hade jag ingen aning om.
Och hade jag vetat det vete tusan
om jag hade dragit igang projektet,
sager Christoph.

Inspiration
Men varfor dubbla spisar?
—En hoj kan aldrig fa for mycket
motor, kommer svaret snabbt.
Inspirationen till bygget him-
tade han fran 70-talets hariga
dragsterhojar.

Dubbelt uj

— Det verkade synnerligen kom-
plicerat att fa till en sadan maskin
sa jag blev sa klart sugen!

Helt gron inom byggbranschen
var nu inte Christoph. Redan som
fjunig 15-aring satte han ténderna i
sin arma moped och konverterade
den trakiga trumbromsen i fram-
hjulet till skiva samt modifierade
motorn en aning, fran luft- till vits-
kekylning. Latt som en plitt, gjort
pd en haltimma eller tva. Efter det
har han satt tinderna i ett par olika




Jo

Harley-cyklar, bland annat en at
sin brorsa.

Sa vad har da hunnits med un-
der de hir tolv aren? En hel del
faktiskt. Christoph har inte job-
bat heltid med projektet utan en-
dast anvint lediga stunder under
vinterhalvaren. Exakt hur manga
timmar som har plojts ned har han
dock inte koll pa.

Designen hade han klart for sig
ganska tidigt. Att férverkliga det
hela tog tid, sarskilt eftersom den

petnoge herr Madaus ville gora sa
mycket som majligt sjalv. Bland an-
nat gick han en kurs i metallslojd
for att kunna bemastra frasandets,
svarvandets och platbockandets
underbara konst.

Das pram

Navil, nuvardet dags attdra igang
bygget pa allvar. For att fa plats
med de tvia Harley-klonerna fran
S & S kravdes en rejal hjulbas. Strax
over tva meter lite mer exakt.

Du tror fel om du gissade att
Christoph skulle ndja sig med
bonnsmide i ett par avdankade
avloppsror till ram. Né, top-of-the-
line dr mer hans stil. Dirfor gick
han till sin dator, Gppnade sitt fina
CAD-program och borjade rita pa
en snygg och stabil ram.,

— Just svetsningen limnade jag
faktiskt bort. Kande inte att jag
beharskade den tekniken tillrdack-
ligt bra helt enkelt. Killen som fick

uppdraget ar forresten certifierad - 52

LAAANG. Med tva V-rovor pa
rad blir hjulbasen ansenlig, 2.060
millimeter narmare bestamt.
Hela ekipaget mater 2.710 milli-

meter.Hojen &r dock relativt latt-
kord havdar byggherren.
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- svetsare pa ett kiarnkraftverk sa

han ar ritt noggrann av sig.

Niér han dnda hade sitt ritpro-
gram igdng passade han pd att gora
skisser till hur falgarna, svingen
och insidan av avgasroren skulle
se ut. Ja, du laste ratt. Inget lamna-
des at slumpen och endast de basta
materialen var goda nog.

Falgarna fabricerades av Fischer
och de mustiga sexkolvsoken star
Harrison Engineering for. Broms-
skivorna kommer fran Performan-
ce Machine.

For att fa till rétt snits pa alla
kdpor och detaljer anvinde sig
vdr tyske van av lermodeller. Han
jobbade helt enkelt precis som de
professionella designhusen i skala
1:1. Seriost — jawohl!

Arbetet tuggade sig langsamt
framat. Mycken moda dgnades
at detaljerna. Christoph foll dock
till féga och utgick fran en stral-
kastare himtad fran ... Kanner du
igen den? Just det, Suzuki GSX-R
1000. Men han modifierade sa klart
plastdetaljerna runt om sjilva lykt-
huset. I lera forst, aber natiirlich!

Full fras

Foratt ta igen att han anvantsigav
det prefabricerade lykthuset tog
herr Madau ut svingarna rejalt
med hydrauliken uppe vid styret.
Gasreglageinfastningenochbroms-
armaturen fréastes darfor elegant i
ett stycke. Vajert.

Backspeglarna kunde sd klart
inte kopas in, anej. De bearbeta-
des istéllet fram ur ett stycke solid
aluminium. Och sadér haller det
liksom pa hela vigen.

Det flesta Iosningarna ldg som
sagt klara i Christophs CAD-pro-
gram men emellanat nédgades han
attimprovisera fram Iosningar. Ett
exempel ar de vackra rorbojarna
pa avgassystemet vid utloppen.

Att seriekoppla de tva twin-
narna var ocksa ett projekt i sig.
Tva feta drivremmar doljer sig
under den designade transkdpan.
En 50-millimetershistoria fran mo-
tor nummer ett till tvaan. Och en
fetare 85-millimeters fran tvaans
spis till torrkopplingen som ska
hantera de sammanlagt 2.680 ku-
biken och 160 hastarna. En heder-
liga kedja tar sedan hand om all
kraft och formedlar pulvret till den
200 millimeter feta femtontums-
svalen.

Miljotank

— Att 4 allt att lira ihop var fak-
tiskt det som var mest kravande
med hela bygget. Manga av de-
larna dr CNC-frasta uraluminium-
block.

Problemet med att den bakre
motorn far simre kylning dn den
frimre lostes elegant pa tvenne
vis. Dels genom att en flakt mon-
terades pa vinstersidan av det bak-
re motorpaketet, dels genom att
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en separat oljetank och oljekylare
installerades. Kein Problem.

Miljovanlig ska man vara. Darfor
ar Twintrax bestyckad med kataly-
sator. Daremot kan man inte vara
utan skén avgassang. Tva stycken
Supertrapp EAR kan genom sitt
smarta disksystem justeras sa att
sdngen blir lagom hog,.

Ritt som det var stod det maj
2007 i almanackan och den stora
stunden var kommen — dags att
trycka pa startknappen. Det skul-
le inte forvana oss det minsta om
han den dir joggingkladsforsedde
Gert Fylking var dar och formalde
ett rungande “Antligen”!

Ljuv musik

De dubbla gelbatterierna lyckades
formedla liv och rorelse till twin-
narna. Ljudet som trumpetades
ut var ljuvligt. Atminstone enligt
byggherrens egen utsago. De fyra
litrarna olja gjorde susen i syste-
met och pa den hogteknologiska
displayen fran PI-Research Instru-
ments kunde Christoph se att allt
stod ratt till med spisarna.

Men nagon premiartur blev det
inte den gingen, décken var helt
enkelt for harda. Det ar sidant
som kan handa nir byggherren
tar dryga 12 ar pa sig att bli far-
dig.

Kérstillningen ar ganska
extrem, at dragracinghallet
om du ér med pa liknelsen. De
45 millimeter kraftiga hand-

18
tagen ar kanske inte ergono- !

miskt korrekta att greppa men
synnerligen snygga.
Gaffelvinkeln ar moderata
27 grader och i kombination
med en hjulbas pa strax over
tva meter och en korklar vikt pa
modiga 400 kilo forstar alla som
har koll pd chassigeometri att det
hir inte ar en hoj gjord for att kika
slingervigar. Nej, raka acceleratio-
ner nedfor " grosse Strasse” ar mer
Twintrax-maskinens melodi.

Till Staterna

Fjadringskomponenterna haller god
klass och kommer fran White Power.
En inverterad 45-millimetershistoria
fram och dubbla dampare bak.

— Visst ar det lite freak show att
kora hojen. Man ligger ju med ma-
gen mot de tva dunkande moto-
rerna men hojen dr forvanansvart
lattkord faktiskt.

Efter att ha kammat hem forsta
pris i custombyggartavlingen pa
Koln-méssan i hostas fick han och
hojen pa kopet en biljett till hojbyg-
gar-VM i Sturgis i augusti 2009.

— Jag aker dit utan ndagra storre
forvintningar. Jag ar osidker pd om
jankarna forstar filosofin och de-
signtankarna bakom mitt bygge.

Christoph avslojar att han redan
har borjat fundera pa nasta bygge.
Vi ber darfor att fa aterkomma runt
ar 2020 eller sa. ®

IGENKANNING.
Christoph har desig-
nat och tillverkat de
flesta delarna sjalv
men stralkastaren ar
faktiskt snodd fran
en Suzuki GSX-R
1000. Notera den
dragsterlika kor-
stallningen.

SOM PA RIKTIGT. Christoph tog den seriésa vigen och formade flera de-
taljer pa hojeni lera innan han satte igdng och knacka plat. Precis som de

stora designhusen gor.
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Byggare:
Fabrikat:
Uppskattad
bygatid:

Ty D
Arsmodell:
Slagvolym:
Avgassystem: trapp ljud-

Tandsystem:
Elsystem: H-Dsor

| Vixellada:
Primardrivning:
Sekundardrivning:

Koppling:
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Ram:

Framgaffel:
Baksving:

Bromsar: S

Styre:
Framlampa:
Baklyse:

"Inspirationen till bygget

hamtade han fran 70-talets s
hariga dragsterhojar.” "

Ovrigt:  Sjél

Lackering:
Ytbehandling:
Tack till:

PETNOGA. Christoph jobbar till vardags som inredningsdesigner och vet ARAD VARE GUD | HOJDEN. Detta har Christoph gjorti sléjden. Ja, me-
hur han vill ha saker och ting, in i minsta detalj. Ramen &r egendesignad tallsigjden alltsa. Killen gick pa kurs och lirde sig metallbearbetning. Och
och svetsfogarna har kdrnkraftsprecision. nu ir hans bygge pa vag till VM. Jisses!
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