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B TEXT: Christoph Madaus, hch
W FOTOS: Volker Rost




Das Luftfiltergehduse 8
stammt aus einem 8oer
Jahre Fuel-Injection-Kit
fiir Evos von Accel. Den
Ziindmagnet tauschte
Christoph Madaus zwecks [/
besseren Startverhaltens ||
gegen eine Batterie-
ziindung von Mallory :
aus (re.) B2

EINZELSTIICK: MODELL
MIT LINKSSCHALTUNEG
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BIKE

mich zunehmend fiir die Rennhistorie

von Harley, vor allem basierend auf den
Fahrzeugen der Sportster-Baureihe. Da
Rennsportmotorrader von H-D heute kaum
oder nur zu unerschwinglichen Preisen zu
bekommen sind, gilt mein Augenmerk den
Bikes mit mehr oder weniger sportlichen
Genen. Neben der KHRM, die eine echte
Rennmaschine ist, und der XR 1000, einem
StraRenabkémmling der XR 750, fehlte mir
noch etwas Sportliches mit Eisen-Sportster-
Motor. Dieser Platz sollte mit der schon
vorhandenen XLCR 1000 und einem weite-
ren Motorrad ausgefiillt werden. Eigentlich
miisste das eine XLR sein. Diese Maschine
ist an Klarheit und Asthetik kaum zu tiber-
treffen. Aber leider auch auf dem Markt
praktisch nicht verfiighar. Vor Jahren wurde
ein Exemplar bei Yoshi Kosakas Garage

l n den letzten Jahren interessiere ich

Company aufgebaut (der genialste Laden,
den ich kenne) und in Pebble Beach ge-
zeigt. Das allein zeigt die Hochkaratigkeit
einer solchen Maschine. Der XLR @hnlich,
und auch aus dem Jahr 1962, ist meine XLCH.
Dieser Typ wurde mit der XLC von H-D 1958
urspriinglich als Wettbewerbs-Kunden-
motorrad entwickelt und angeboten, dann
aber ein Jahr spéter mit Beleuchtung als
StraRenmotorrad legalisiert. Die XLC, auch
als Competition Bike im Angebot, aber mit
niedrigerer Verdichtung, verschwand nach
einem Jahr Bauzeit. Die CH hat, um Gewicht
zu sparen, keine Batterie, sondern eine
Fairbanks-Morse-Magnetziindung. Dies
macht allerdings das Starten mit dem Kick-
starter zu einem schwierigen Akt, quasi mit
Zufallscharakter. Die CH war zu ihrer Zeit
das schnellste StraRenmotorrad der USA,
heute wiirde man Superbike dazu sagen.

HOMPLETTIERUNEC EINER ERLE-

SFNEN SAMMIUNG: XLEH VON 1964
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Die ersten Baujahre trugen solche

abgerundeten Oltanks, spater
kamen eckige zum Einsatz

e

Sie lief 190 km/h und konnte es auch mit
den Englandern aufnehmen.

Viele Jahre suchte ich also eine unver-
bastelte, komplette XLCH des Baujahrs
1962. Ein solches Fahrzeug ist in Europa
eigentlich nicht zu finden. Also beobach-
tete ich wie gewohnlich lange Zeit die An-
gebote bei ebay.com in den USA. Auch dort
ist das Angebot an XLCH knapp. Oder es
sind jiingere Baujahre. Dann endlich, im
Frithjahr 2012, war es so weit: Bike entdeckt
und zugeschlagen. Gratulation, hurra, das
Bike ist mein. Doch dann kommt immer
das unschone Thema des Transports nach
Deutschland. Also erst mal Samstagabend
in Alarmstimmung Michael Behrens von DHL
kontaktiert. Der war gerade auf dem Weg
nach Daytona und sicherte mir einen Platz
im Container nach Europa zu. Nur den Trans-
port von Wisconsin nach Orlando miisse
ich selbst organisieren. Der Zufall, dass der
Verkaufer mit seiner Trailer Queen auch
nach Daytona wollte, war fast zu schon. Er
nahm das Bike mit. So kam das gute Stiick
sicher in der Cargo City Siid, Frankfurt, an.

Die erste Live-Sichtung zeigte, dass Fo-
tos immer etwas schmeicheln. Trotzdem, es
war alles da. Und schlielich kaufe ich lie-
ber eine unrestaurierte Maschine, als eine
bereits liberarbeitete, die dann teurer ist,
und man kann dann trotzdem von vorne
beginnen, weil alles irgendwie nur mittel-
maRig ist. Renovierte Karren aus den USA
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BIKE

DER RAHMEN ERWIES SIGH
AlLS NICHT VERHEHRSSIGHER

entsprechen eigentlich nie unseren euro-
péischen Vorstellungen.

Beim Zerlegen zeigte sich, dass der
Rahmen durch Erleichterungsbohrungen
im hochbelasteten GufBteil im Bereich des
Anlenkpunkts der Schwinge und weiterer
sinnfreier Modifikationen nicht verkehrs-
sicher und damit unbrauchbar war. Zum
Gliick konnte ich einen ’62er Rahmen in
hervorragendem Zustand in den USA erstei-
gern und im Zuge des Weihnachtsurlaubs
im Flugzeug mit nach Hause nehmen.

Die Uberholung des Motors habe ich wie
auch schon bei meiner KHRM Bernd Kramer
iiberlassen. Dabei wurde die Schaltung
motorintern von rechts nach links verlegt.
Keine ganz einfache Aufgabe. Der Motor
ist damit sicher das einzige Exemplar mit

Die Federbeine einer KHRM
passen auch an die XLCH
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Die km/h-Skalierung verrat, dass
dieses Exemplar eine Kanada-Version
ist. Vor dem Zylinder sitzt die Licht-
maschine, daran angeflanscht der
originale Laderegler von Bosch

Oktober/November

Blechprimardeckel und Schaltung links.
Den Blechdeckel habe ich dann noch mit
einem ausgelaserten Stahldichtrand von
finf Millimeter Stérke versehen, damit er
einigermafen dicht ist. Der Motor wurde
komplett revidiert, im Bereich der Kandle
optimiert und die Gussteile in Silber ke-
ramikbeschichtet. Eine leistungsfihige Ol-
pumpe kam natiirlich auch dazu. Das Mo-
torrad muss eine Kanada-Erstauslieferung
gewesen sein, da der Tacho Kilometer pro
Stunde anzeigt. Welch gliickliche Fiigung,
da der Originaltacho allein als Meilen-Exem-
plar super rar ist. Bei den Federbeinen, die
nicht original waren, hatte ich noch ein un-
restauriertes Paar Gabriel Shocks von der
KHRM, die genau zu der CH gehoren. Nach
der Uberarbeitung funktionieren sie so gut
oder schlecht wie damals und verleihen dem
Moped ein authentisches Fahrverhalten.
Nach einem Grofauftrag an den Verchromer
wurde die Maschine in Ruhe zusammen-
gebaut. Das sich der Aufbau der CH nicht
sonderlich von dem der KHRM unterschei-
det, ging es ganz ziigig voran.

Die ersten Testfahrten zeigten, dass
zwischen der KHRM und der XLCH leistungs-
méaRig doch eine echte Evolution stattge-
funden hat. Der Flathead war mit der KHRM
sicher in seiner hdchsten Entwicklung
angekommen, wie man an den zahlreichen
Rennerfolgen gesehen hat. Aber die OHV-
Motoren waren dann doch einen echte
Stufe weiter.” |
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