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ir schrei-
ben das
Jahr 2007. Der Kolner Christoph Madaus hat
gerade mit seinem vielfach preisgekronten
Custombike Twintrax Power Plus auf sich
aufmerksam gemacht, indem er in einem
Eigenbau-Rahmen zwei Harley-Antriebe
hintereinander pflanzte, und sucht eine
neue Herausforderung. Monatelang durch-
surft er das Internet nach raren Harley-
Modellen. Im November wird er schlief3lich
bei Ebay flindig: Ein Privatmann aus Michi-
gan versteigert eine Harley KHRM, einen
Desert-and-woods-racer, von dem in den
1950er-Jahren lediglich 77 Exemplare ge-
baut wurden. Der in 27 Pappkartons la-
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Nur 77 Exemplare baute Harley von

der KHRM Mitte der 1950er-Jahre. Eine
davon gelangte auf abenteuerlichen
Wegen in die Hande von Christoph Ma-
daus. Der brachte sie nach aufwandiger
Restaurierung mit modernen Kompo-
nenten versehen wieder in den Verkehr.

gernde Scheunenfund wirkt auf Fotos wie
ein Schrotthaufen. Madaus ist elektrisiert. Er
traut dem 9000 Flugmeilen entfernten
Anbieter, als dieser ihm versichert, das
Fahrzeug sei komplett. Uberhaupt: Teile des
Motors wiirden sich sogar noch drehen.
Irgendwie jedenfalls. Fiir 3800 Dollar be-
kommt der Kélner den Zuschlag.

Er jubelt und lasst die Kisten per Spediteur
nach New York transportieren. Dort soll sie
ein Freund weich verpacken und nach
Deutschland senden. Doch die heftigsten
Unwetter in der Stadthistorie setzen den
Keller unter Wasser, weichen die Kartons
auf, zerstoren sie, wirbeln die Teile wild
durcheinander. Als diese nach der Odyssee
endlich in Nordrhein-Westfalen ankommen,
stellt sich bei Madaus Erntichterung ein:

.Die einzigen noch brauchbaren Motorteile
aufler des Gehauses waren die Nocken-
wellen’, sagt der 51jahrige. Das hort sich
erniichternd an. Madaus tberldsst den
Motor-Wiederaufbau einem Profi, Uberstellt
die mechanische Leiche Motorenpapst
Bernd Kramer, dessen Milwaukee Iron Shop
in der Szene eine Bank ist. Kramer ist faszi-
niert, es ist sein erstes K-Modell, die Urmut-
ter aller Harley-Sportster, das er wiederbele-
ben darf. Eine Kaskade mit vier unten lie-
genden Nockenwellen betatigt vier
stehende Ventile. Die Leistung des rund 890
Kubik starken, luftgekuhlten V2 beziffert ein
Datenblatt aus den Finfzigern mit achtens-
werten 40 PS,

Es dauert ein Jahr, bis der Vau wieder
bereit ist, seine Arbeit aufzunehmen.,Die
meisten Teile fur den Motor habe ich Gber
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Ebay in den Staaten ersteigert’, sagt Chri-
stoph Madaus, kann sich aber nicht mehr
erinnern, wie viel Zeit er daftir am Rechner
verbracht oder fiir den Wiederaufbau des
Schatzchens investiert hat. Zeitgleich zur
Motorrevision restauriert der Kélner die
restlichen Fragmente. Sandstrahlt, dengelt,
entwirft neu und lasst hier und da die Flex
kreisen. Er tunnelt den Tank weiter aus,
damit dieser tiefer sitzt, was der Optik sehr
entgegen kommt. Entwirft und schweift
eine Auspuffanlage aus Edelstahl, wechselt
von sechs auf zwolf Volt und spendiert
seinem Fahrzeug Wilbers-Federbeine sowie
ine Suzuki GSX-R-1000-Gabel.,Suzukis
Supersportler hat mit rund 200 Kilogramm
fast das gleiche Gewicht wie mein Custom-
bik gt Madaus mit dem Hinweis, die
Gabel ohne groRRe Anderungen im Innenle-
ben (ibernommen zu haben.

Augenschmaus: Flathead-Zylinder mit
stehenden Ventilen, Schaltung und
Bremse hat der Meister neuzeitlich
umgebaut, stimmige, nette Details
auch in den kleinsten Winkein

www.motorradonline.de

- Aus der Lagénperspektive
siebt die Madaus KHRM am

imposantesten aus.



Madaus-Harley KHRM

Auch die Bremssattel des Supersport-
lers adaptiert er, kombiniert sie jedoch mit
320er-Beringer-Bremsscheiben. ,Objektiv
gesehen ist das natlrlich ein wenig zu viel
des Guten, denn die Hochstgeschwindig-
keit liegt nur bei rund 140 km/h’, sagt Mad-
aus.,Doch ich habe ein Gesamtkonzept
geschaffen, bei dem sich moderne Kom-
ponenten harmonisch in die Vintage-Optik
fugen." Als der Motor endlich wieder als
Herzstiick mit dem Rahmen vermdhit wird,
spendiert Christoph ihm zur Hochzeit einen
erweiterten Olkreislauf mit separatem Olfil-
ter. Ein Feature, auf das die Harleys der
Funfziger Jahre allesamt verzichten muss-
ten, und das die Lebensdauer des Antriebs
verlangert. Der Scheinwerfer einer Harley
V-Rod rundet das Erscheinungsbild ab.

Die groBte Herausforderung besteht fiir
den Kélner jedoch in einer anderen Aufga-
be: Urspriinglich wird die Hinterradbremse
uber einen Hebel auf der linken Seite und
die Schaltung rechts betatigt. Madaus will
das dndern und entwirft Umlenkungen fir
beide Mimiken, schweiflt und dreht alles
selbst.,Mein Anspruch war es, die Umlen-
kungen nicht nur technisch, sondern auch
optisch perfekt zu integrieren’, sagt er. Es
ist wunderbar gelungen. So steht man
vorfreudig erregt und gespannt vor dem
Gesamtkunstwerk, einem Unikat, das Men-

schen vor Eiscafés an-
zieht wie ein Magnet
Metallspane.

Mit 750 Millimetern
Sitzhohe ist die Maschi-
ne nicht gerade super-
niedrig, doch der
schmale Sattel, die
zierliche Taille in Kom-
bination mit dem brei-
ten Lenker vermitteln
bereits beim ersten
Sitzkontakt Vertrauen
und Beherrschung
Uber das Krad. Der
Metallsitz ist nicht gefedert und nur mit
gefiittertem Leder bespannt. Komfort darf
man nicht erwarten. Und statt durch Druck
aufs Kndpfen will der Vau durch einen kraf-
tigen Tritt auf den Kickstarter zum Leben
erweckt werden. Er springt ohne Murren
an. Aus dem Supertrapp-Schallddmpfer
pufft ein satter, aber TUV-konformer Bass.
Der Kupplungshebel verlangt nach einer
durchtrainierten Hand. Die vier Gange
sortieren sich erst nach kurzer Bedenkzeit,
miussen sich wahrscheinlich erst noch anei-
nander gewohnen, denn die Madaus-Har-
ley hat gerade mal 260 Kilometer auf der
Uhr. Erste Assoziation: Radfahren! Die KHRM
lenkt sich wunderbar leicht und prazise.
Satt gedampfte Federelemente vermitteln
Stabilitat, und die vordere Bremse lasst sich
super dosieren.

Fahrstabil, handlich, total
alte Maschine ist ein Gute-Laune-Macher per excellence

emotional:

Ein kleiner Drehzahlmesser ist vorhan-
den, bei 2800 Touren lauft die Maschine
100 km/h im Vierten. Vibrationen? Ja, frei-
lich! Sie halten sich in Grenzen, doch sie
gehoren zu diesem Bike wie das Tupfelchen
aufs i. Und sind ein wichtiges Puzzlesttick
im Gesamtbild ,unverfalschtes, urspriing-
liches Fahrgefthl”.

Sanft reagiert der V2 auf Gasbefehle,
das Lastwechselverhalten ist minimal. Als
,durch die Zeit gleiten” konnte man dieses
Motorradfahren bezeichnen. Vollig frei.
Losgelost. Auf einer Maschine, bei der man
jeden Verbrennungstakt unverblimt mit-
erlebt. ,Es gibt fur mich kein schoneres
Spielzeug’, sagt Christoph Madaus. Man
muss ihm Recht geben. Dieses Bike weckt
das Kind im Mann. ]

www.motorradonline.de/madaus
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Madaus-Harley-Davidson kHrM ==

BEZEICHNUNG KHRM

K = K-Modell, H = 889cm’, (aufgebohrtes Modell,
normale K hatte 727cm’), R = Racing, Wettbe-
werbsmodell, allerdings mit Straenzulassung,
M = Desert-and-woods-racer (nur KR = Flattrack,
KRTT = Tourist Trophy), Urmutter der spateren
XL-Reihe (Sportster).

Luftgekihlter 45-Grad-V-Motor, Flathead, ste-
hende Ventile, Graugusszylinder, Kaskade mit
vier untenliegenden Nockenwellen, Trocken-
sumpfschmierung, CV-Harley-Davidson-Vergaser,
original Linkert, 12-Volt-Lichtmaschine, Gelbatte-

Portrat
Christoph
Madaus

et

ch mag Freaks’, sagt Christoph Madaus und

lehnt, die Beine lassig tiberkreuzt, an seiner
steril wirkenden Kiichenwand. Uber seiner Bluejeans
klebt ein weiBes T-Shirt mit dezentem Harley-Auf-
druck. Madaus ist 51. Kein Alter, sondern ein Wert,
eine Zahl, die sich optisch nicht recht erschlieBen
will. Wer ihn auf der Strale sieht und nicht kennt,
dréangt ihn unterbewusst in die Schublade ,Prototyp
eines gut situierten Oberlehrers”. Die Optik zu clean,
die Zahne zu gerade, Haare wie geschnitzt. Man fragt
sich zwangslaufig, warum und wie dieser Mann mit
Freaks sympathisiert. Auf Nachfrage, was er sich un-
ter Freaks vorstellt, meint er: ,Menschen, die sich fiir
etwas, egal was, total begeistern konnen, und fiir ih-
ren Traum alles tun.”

Christoph Madaus ist selbst ein Freak. Mit 13
Jahren stand er an den Dreh- und Werkbanken der
elterlichen Betriebe und lieR keine freie Minute aus,
die Beschiftigten zu lochern. Deren Erklarungen zu
seinen ewigen ,Wie geht das?” und ,Warum ist das
so?” fielen auf fruchtbarsten Boden. Denn Christoph
will etwas erschaffen. Véllig neu. Oder die Dinge so
andern, dass sie ihm gefallen. Er studiert Architektur
und verdient heute sein Geld Uberwiegend mit In-
nendesign, dem Gestalten und Planen von Raumen
aller Art. Wer jedoch erlebt, wie er (iber das Thema
Zweirad philosophiert, es lebt und mit ihm leidet,
kann den Eindruck nicht abschiitteln, dass sein Beruf
nur Hobby ist. Und seine Leidenschaft fiir Motor-
rader sein Leben.

Madaus ist verheiratet. Hat einen achtjahrigen Sohn,
eine dreizehnjahrige Tochter und rund ein Dutzend
begehrenswerte Motorrdder. Fast alle tragen seine
Handschrift, sind umgebaut, fiir seine Anspriiche op-
timiert. Oder gar aus dem Nichts, nur aus einer Idee
heraus entstanden. So wie die legendare Twintrax
Power plus (www.twintrax.de). Ein Monster von

www.motorradonline.de

DER FRERK %

rie, Mehrscheiben-Olbadkupplung, Viergangge-
triebe, Primar- und Sekundarantrieb {iber Kette.

Bohrung x Hub 69,9x 1159 mm
Hubraum 889 cm’
Verdichtungsverhaltnis 8,0:1
Nennleistung zirka 40 PS

Doppelschleifenrahmen aus Stahl, Upside-down-
Gabel Suzuki GSX-R 1000, Zweiarmschwinge aus
Stahl, zwei Wilbers-Federbeine ECO-Line, zwei
Beringer-Bremscheiben vorne, @ 320mm, Brems-
sattel Suzuki GSX-R 1000, hinten Trommelbremse
H-D KHRM mit Ritzelring.

Motorrad, drei Meter lang, 400 Kilogramm schwer,
mit zwei hintereinander gekoppelten Harley-Mo-
toren. Zwolf Jahre hat er daran gewerkelt. Unzahlige
Winterabende. Unzahlige! Aus dem Trieb heraus, alles
selbst konstruieren zu wollen, bestiickte er seine
Werkstatt mit zahlreichen Maschinen zur Metallbear-
beitung. Er belegte SchweiBkurse, lieB sich das Den-
geln beibringen, verschlang zentnerweise Fachlitera-
tur und war erst zufrieden, als das Ungetlim an einem
Friihlingstag 2007 zum ersten Mal in seiner Werkstatt
aufbriilite,

Es ist schwer zu
verstehen, was bei
dieser Geburt in
Madaus  vorge-
gangen sein muss.
Einem Mann, der sich selbst als ,Insgeheim-Freuer”
beschreibt und diese Eigenschaft folgendermaBen
erklart: ,Ich kann mich schon am Umstand freuen,
wenn die Unterlegscheibe richtig herum montiert
wurde.” Kleinigkeiten, die einen guten Schrauber
zum Perfektionisten adeln. Und einen Idealisten zum
Freak stempeln.

Custombikes sind seine Passion. Freiheit und
Fahrtwind bestimmen seine Weltanschauung. Doch
Christoph Madaus leistet es sich, keine Klischees zu
bedienen. In der Welt groBkalibriger Worte, wilder
Mahnen, heldenhafter Selbstdarstellung und ag-
gressiver Tatowierungen wirkt er mit seiner metal-
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Speichenrdder mit Alufelgen vorn 250x18
hinten 3.50x18
Bereifung Metzeler ME77

MARBE UND GEWICHTE

Radstand 1409 mm, Federweg vorne 125 mm,
hinten 660 mm, Sitzhdhe 750 mm, Gewicht voll-
getankt 205 kg, Tankinhalt 9,5 Liter.

Garantie abgelaufen
Service-Intervalle

jahrlich, Gerauschkontrolle standig beim Fahren

Farbe Schwarz/ Cremeweiss
Preis unermesslich
Produktionszahl 77 Stiick

lischen Nickelbrille unnatiirlich steril, wie ein Ober-
lehrer, der sich in eine Rockerbar verirrt hat. Dass er
mindestens ebenso viel Benzin im Blut hat, beweisen
die vielen Kilometer, die er Jahr fur Jahr auf seine Bi-
kes spult. Und die Momente, in denen er iiber sie
spricht — wenn seine Augen kindlich begeistert auf-
leuchten, seine Kdrpersprache Feuer fingt oder er
ehrfiirchtig zu einer Werkzeugschublade schwebt.
Sie wie eine lang vermisste Schatztruhe dffnet und
die darin pedantisch drapierten Schaubenschliissel,

.ich hatte jedes K-Modell genommen -
das hier war ein echter Gliicksfall.”

Nisse oder Verlangerungen wie Juwelen prdsentiert.
Werkzeug kann man nie genug haben’, seufzt er
hochzufrieden. Die Zufriedenheit ist ansteckend.

Mit der KHRM hat Christoph Madaus einen Spagat
zwischen Historie und Moderne gewagt, der zudem
erfolgreich ist: Sein Bike sichert sich den ersten Platz
der Kategorie Antik auf der 2009er-Bikeweek am
Faaker See. Und wird auf der Custom Chrom Dealer-
Show in Mainz mit dem in der Szene vielbeachteten
Jammer-Award ausgezeichnet. Momente, in denen
der Insgeheim-Freuer wieder zum Freak wird. Zu
einem Mann, der fiir seine Traume lebt.
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