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Dieses hochpotente Dragster-Bike ersann und baute sich der
Designer Christoph Madaus. Zwélf Jahre hat er dafiir gebraucht -
und wahrend all dieser Jahre eine Mienge dazugelernt

Text: Heinrich Christmann Fotos: Volker Rost
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ines war von vornherein klar: Das Motorrad sollte iiber ein
EAlteinstellungsmerkmal verfligen. Fasziniert von den Dop-

pelmotoren-Dragster der 7oer Jahre, entschied sich der
Kdlner, ein solches Konzept zu verfolgen. Die lange Bauzeit, die das
Projekt in Anspruch nahm, relativiert sich, wenn man beriicksichtigt,
dass ausschlieflich in den Wintermonaten daran gearbeitet wurde.

Auch erforderte berufliche Inanspruchnahme bisweilen Pausen.
Und gerade die extrem hohe Fertigungstiefe lassen ein solches Pro-
jekt dann gerne schnell ins Endlose gleiten.

Bei der Fertigstellung grofer Baugruppen erliegt man allzu leicht
dem Trugschluss, das Motorrad sei weitgehend fertig. Aber gerade
die vielen kleinen Teile, die man am Bike kaum sieht, brauchen viel
Zeit. Das musste auch Christoph Madaus erfahren. Umso mehr, weil
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der Mann nicht nur ein extremer Perfektionist in Technik-Dingen, son-
dern als Designer auch ein hochgradig anspruchsvoller Asthet ist.

Bei Projekt-Beginn im Jahre 1995 war es noch nicht méglich, die
Motoren direkt von Harley zu beziehen. So entschied sich der Motor-
rad-Enthusiast und ,,Hobby-Schrauber, die Motoren und das Getrie-
be in den USA bei der Firma Lake Shore nach seinen Spezifikationen
bauen zu lassen. Nach dem Eintreffen der Motoren vermaf Madaus,
der sich diese erforderlichen Kenntnisse wahrend seinens Maschi-
nenbau-Studiums angeeignet hat, diese erst einmal genau, da Blue-
prints nicht erhiltlich waren. Mit den digitalisierten Messdaten kon-
struierte er daraufhin den Rahmen mit Hilfe eines CAD-Computerpro-
gramms. Augenmerk legte er auf ein moglichst kompaktes Layout.
So wanderte der hintere Motor so weit nach hinten, dass der hintere
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B BIKE

TWINTRAX

Zylinder unter dem Sitz verschwandt. Um MaRhaltigkeit zu gewéhrleisten,
wurde fiir das Einzelstiick extra eine Rahmenlehre gebaut. Fiir die
Schweiiarbeiten am Rahmen engagierte der Kélner eigens einen zertifi-
zierten Schweif3er, der sonst in Kernreaktoren arbeitet. Die nicht geboge-
nen Rahmenrohre sind bis auf die Bereiche der Schweifknoten in der
Starke abgedreht.

Nachdem der Rahmen fertigt war, machte sich Madaus an die Konstruk-
tion des Primdrantriebs. Er ist das konstruktiv aufwendigste Bauteil an dem
Bike. Dabei verbindet ein 50 mm breiter Gates-Zahnriemen den Motor | mit
Motor Il, ein 85 mm breites Exemplar gleichen Typs Motor Il mit der Kupp-
lung. Da die Riemen zwar in verschiedenen Breiten, aber nicht beliebigen
Langen erhaltlich sind, ist die Konstruktion sehr aufwendig, da die Lange
des Riemens die Lager der Spannrollen beeinflusst.

Zwei Spannrollen, gefiihrt in mit Teflon-Elementen bestiickten Gleit-
schuhen, sorgen fiir eine spielfreie und exakte Spannung. Motor Il und
Kupplung sind mit einer AuBenlagerplatte zusatzlich gelagert. Die Bautei-
le des Primarantriebs wurden am Computer konstruiert und dann aus der
Datei heraus CNC-gefrdst. So geriet der Primadrantrieb auch zu einer der
kostenintesivsten Baugruppen der TWINTRAX.

Den Sekundarantrieb bildet eine Kette, das Kettenrad ist aus Alu. An-
geworfen werden die zwei Motoren, die insgesamt 2680 ccm haben, mit
einem leistungsstarken Starter von Tech-Products. Den dazu notwendigen
Startstrom liefern zwei Gel-Batterien mit insgesamt 38 Ah, die beim Start-
vorgang mittels eines Relais parallel geschaltet werden.

Die aufwandigen Lenkerstummel drehte und fraste Madaus in seiner
beneidenswert komplett ausgestatteten Werkstatt selbst. Die Handgriffe
legte der Erbauer besonders dick aus. Nach seiner Meinung sorgen die 45
Millimeter Durchmesser fiir eine im Verhaltnis zum Motorrad ausgewoge-
ne Proportion und erleichtern tiber den groReren Hebel das Betétigen der
beiden CV-Vergaser. Und weil Madaus, wie schon erwihnt, Perfektionist
ist, verpasste er dem Gasgriff zur leichteren Betdtigung eine zweifache
Nadellagerung. Die machtigen Lenkerklemmen beherbergen auch die hy-
draulischen Geberzylinder fiir Kupplung und Bremse und die Bowdenzug-
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Die Hydraulikgeber sind in die Lenkerklemmen integriert.
Die Griffe sind mit 45 mm extradick (0.). Erzeugen Aufmerk-
samkeit: Bewusst asymmetrisch angeordnete Endtopfe (re.)



Bremsen und Scheinwerfer sind eine der wenigen Teile, die
Madaus nicht selbst herstellte (o.). Der Rahmen wurde von
‘einem Kernkraftwerks-SchweiBer zusammengefiigt




trommeln des Gasgriffs. Alle Schalter sind als Taster ausgefiihrt. Neben den ib-
lichen Funktionen gibt es auch eine Paging-Taste zum Bldttern im Menii des An-
zeigeinstruments. Neben der Drehzahl und der Geschwindigkeit kénnen die
Oldriicke, die Temperatur im Trockensumpfoltank, die Temperatur des Getriebe-
ols sowie die Spannung der Systembatterie abgerufen werden. Ein Datalogging
ist ebenfalls integriert.

Die TWINTRAX verfiigt iiber zwei Benzintanks. Einer liegt iiber dem Schwin-
gendrehpunkt, der andere darunter. Gefordert wird der Sprit mittels elektrischer
Benzinpumpe.

Die hintere Radfiihrung tibernimmt eine konventionelle Alu-Kastenschwinge
mit Exzenterverstellung und zwei Mono-Federbeine von White Power. Miifig zu er-
wahnen, dass natiirlich auch die Federbeine — wie annahernd alles an diesem
Motorrad — Einzelstiicke sind, die exakt fiir dieses Projekt gefertigt wurden. Diese
arbeiten mit einer extra gewickelten Feder nun als Stereo-Federbeine und sorgen
mit ihrem gréBeren Durchmesser fiir eine ausgewogene Proportion zum Bike. Vor-
ne arbeitet eine WP-Upside Down Gabel mit speziellen Federn.

Die Auspuffkriimmer schweifite der Tiiftler aus Einzelbdgen zusammen. Da-
bei legte er besonderen Wert auf gleiche ,Lauf“-Langen. Das sorgt fiir einen run-
den Motorenlauf. Der Kollektor, der die vier Abgasstrome in ein Rohr vereint, ist
an einstellbaren Haltestreben aufgehéngt, um somit eine spannungsfreie Auf-
hangung zu sichern. Zwei Supertrapp E.A.R. Schalldémpfer generieren einen an-
genehm bassigen, jedoch nicht aufdringlichen Sound. Extra angefertigte Deflek-
toren schiitzen den Hinterradkotfliigel vor den heiffen Abgasen. Alle Auspufftei-
le wurden keramikbeschichtet.

Passend zur Designsprache des Bikes wurden auch die Spiegel entworfen
und gefertigt. Der Kabelbaum wurde nicht wie heute oft tiblich durch den Rah-
men verlegt, da er wegen der vielen Sensoren'zu dick dafiir wurde. Dagegen
wurden die Bowdenziige des hinteren Motors durch das Rahmenoberrohr ver-
legt, ebenso die Benzinleitung des vorderen Motors.

Ein Olkiihler aus dem Automobilbereich wurde mit selbstgefertigten Verklei-
dungsteilen bestiickt. Die Fuirastenanlage entwarf Madaus am Computer. Sie
wurde aus dem Vollen gefrast. Den Kennzeichenhalter legte der Konstrukteur als
Kastenstruktur aus. Dies verbindet hohe Gestaltfestigkeit mit niedrigem Gewicht.
Die Verkleidungsteile (Tankattrappen, Primarantriebverkleidung, Scheinwerferver-
kleidung, Sitzbankseitenteile, Elektrikverkleidung, Kotfliigel und Tanks) bestehen
alle aus Aluminium und wurden vom professionellen Designer Madaus mit Hilfe

t: Bildschoner Primartrieb (u.)
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der Profi-Knetmasse CLAY im Mafistab 1:1 vor-
entworfen. Um die Teile selbst in Alu-Blech fer-
tigen zu kdnnen, absolvierte er im Jahre 2003
extra einen Blechbearbeitungskurs an der Fahr-
zeugakademie Schweinfurt und schaffte sich
danach ein ,,Englisches Rad* an.

Die gefrdsten Aluteile wurden glasgeperlt
und anschliefend hardcoatiert. Lediglich bei
den Bremsen griff der Kolner auf Teile des Af-
termarktes zuriick. Die drei Sechskolben-Bei-
Rer stammen von Billet, die Bremsscheiben
von Performance Machine.

Der thermischen Gesundheit wegen erhielt
der hintere Motor zusitzlich seitlich eine Kiih-
lung der Zylinderkdpfe mittels eines Gebld-
ses. Auch den Ventilator-Halter mit angefiig-
ten Luftfiihrungen fertigte Madaus selbst. Die
Leistung dieses Gebldses ist elektronisch ge-
steuert und abhangig von der Zylinderkopf-
temperatur.

Superschade ist die Tatsache, dass wir die
TWINTRAX nicht in Aktion erleben konnten,
denn das war der eigentliche Sinn des extra
von uns angesetzten Fototermins. Studiofotos
lagen uns schon vor, aber solch einen Apparat
muss man fahrend erleben. Wie so oft machte
uns das extrem durchwachsene Sommerwet-
ter mal wieder einen Strich durch die Rech-
nung. Selbst am letztmdglichen Ausweichter-
min schiffte es so heftig, dass Christoph Ma-
daus abwinkte, als die Sprache auf Fahrfotos
kam. Durchaus verstédndlich angesichts von
zwei mal 8o PS Leistung. Wer will die schon
im Nassen unter Kontrolle halten miissen?
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