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Nieuw is het idee van een bike met twee Harley-motoren niet. i

Denk maar aan de met een tweeling Sportster-motor uitge- I by Twmtrax
ruste Two Bad van Arlen Ness. Of aan de in de jaren ‘70 populaire dragsters met dubbele
motor. En vooral natuurlijk de door twee Shovelheads aangevuurde Easyriders Streamli-
ner, die toebehoort aan onze Amerikaanse uitgever Joe Teresi en waarmee de piloot Dave
Campos van 1990 tot 2006 het motorbike-wereldrecord in snelheid (322,140 mpu) kon
behouden. Maar de hier getoonde Twintrax PowerPlus werd niet bhepaald gebouwd om
quartermile-tracks of de zoutmeren van Utah onder de wielen te nemen. Hij werd door
Christoph Madaus uit Keulen veeleer gecon-
cipieerd voor op de straat! En precies daar
wilden we de bike dan ook fotograferen...




Dubbel gaat
beter!

-

e geplande rijopnames zijn echter in de
meest letterlijke zin van het woord bij-
na in het water gevallen. Want nog de

dag voor Christoph Madaus voor de shooting
naar onze redactie in Herten wilde komen,
vielen er zondvloedachtige regenbuien. Maar
stipt de volgende morgen klaarde de hemel
op, er woei een lichte bries en
de straten droogden ziender-
ogen op. Petrus weet blijkbaar
heel goed wanneer Easyriders
foto’s wil maken.

Maar ieder zijn pleziertje.
In samenhang met onze foto’s
moeten we er zeker ook bij
vermelden, dat de Twintrax
nog niet beschikt over een toe-
lating voor de openbare weg. Goed gelezen,
nog niet! Want de constructie zou volgens
de eigenaar absoluut TUV-geschikt zijn en
hiermee werd tijdens de bouw ervan ook
steeds rekening gehouden. Maar de beide
motoren uit 1995 zijn nog niet in staat, om
de actueel vereiste uitlaatnormen te halen.

Tot ‘95 gaat ook de start van het project
terug. Want het heeft, zegge en schrijve,
12 jaar geduurd vooraleer de Twintrax in

zijn huidige toestand op wielen stond. Die
periode moet je echter relativeren, zegt
Christoph Madaus, want tenslotte moet je
er rekening mee houden dat hij steeds al-
leen maar in de wintermaanden aan de bike
gewerkt heeft. En ook dan waren er heel
wat gedwongen pauzes, wanneer zijn be-
roep hem teveel opeiste. Want
hoe professioneel de opbouw
ook mag lijken, de Keulenaar is
cen hobbymatige mecanicien!
Midden de jaren ‘90 had hij de
ombouw van zijn EXR beéin-
digd, dic hem toen al heel wat
aandacht in dit magazine op-
leverde. Door de op dat ogen-
blik steeds knapper wordende
custom-bikes, voelde Christoph Madaus
het x-'ci‘langcn opwellen om een werkelijk
buitengewoon project op te starten. En de
fascinatie die de boven vermelde drag-bikes
met dubbele motoren op hem uitoefenden,
gaf tenslotte de doorslag om met de bouw
van de Twintrax te beginnen.

Omdat het op dat moment onmogelijk
bleeck om de voor de geplande bike be-
oogde motoren rechtstreeks door Harley-
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Davidson te laten leveren, besloot hij om
de Twins en de versnellingsbak in de USA
bij Lake Shore Harley-Davidson volgens zijn

cigen richtlijnen te laten bouwen. Dat het
tot aan de eerste druk op de startknop zou
duren tot mei 2007, had hij toen echter niet
kunnen vermoeden. “Uiteindelijk moet je
toch vaststellen dat het werk dat zo’n pro-
ject met zich meebrengt, al snel eindeloos
kan worden,” blikt Christoph Madaus terug.
En dat precies in zo'n lange periode waarin
zowel de technische mogelijkheden alsook,
en niet in het minst de bepalingen en ver-
eisten enorm veranderd zijn.

Maar terug over naar het begin. Nadat de

aggregaten in Duitsland ingeklaard waren,

moesten deze in eerste instantic precies
opgemeten worden, omdat de blueprints
niet op te sporen waren. Op basis van de
verzamelde codrdinaten werd het kader

dan door middel van CAD geconstrueerd.

Christoph Madaus hechtte daarbij veel
waarde aan een zeer compacte lay-out. Zo
zou bijvoorbeeld de achterste cilinder van
de achterste motor onder het zadel ver-
dwijnen. De basisgegevens van de later 400
kilogram zware bike zijn: 2710 millimeter
totale lengte bij cen wielbasis van 2060 mil-
limeter en een hoogte van 990 millimeter.
Maar voor de bike er #zo zou staan, was er
nog cen cllenlange weg af te leggen voor
de enthousiaste vrijetijds-motorbike-bou-
wer. Vooraleer het frame gemaakt kon wor-
den, stond eerst en vooral de bouw van een
proefkader op het programma, waarbij de
uitgezochte maten bij de volgende arbeids-
stappen precies gevolgd konden worden.
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Verder deed Christoph Madaus beroep op
een kernreaktor-lasser, om absoluut perfec-
te resultaten te bekomen.

‘Wat het motoren-paar betreft, kunnen we
zeggen dat dit met een uitlaatspruitstuk-
systeem werd gecombineerd. dat samen
gelast werd uit afzonderlijke krommingen.
Nagenoeg gelijke lengten zorgen voor een
goede loop van de beide Twins. Het onder-
deel dat de vier uitlaatstromen in cen buis
leidt, werd gemonteerd op regelbare beves-
tiging-steunen, Om €en spanningsvrije posi-
tie te garanderen. Nog het vermelden waard
is het feit dat alle onderdelen van de uitlaat,
behandeld zijn met een keramieklaag.

Zoals we zelf hebben kunnen vaststellen,
heeft de bike alleen al door de ontstekings-
volgorde van de vier cilinders, een zeer
markante, maar in geen geval opdringerige
sound. Hiervoor zijn niet in het minst de
twee Supertrapp E.AR.-einddempers ver-
antwoordelijk. Zoals Christoph Madaus vit-
legt, beschermen zelf gemaakte deflectors
de achterste fender tegen de hete uitlaat-
gassen. De cilinderkoppen van de achterste
motor worden door middel van een blaas-
systeem extra gekoeld. Het blaasvermogen
is afhankelijk van de temperatuur van de
koppen. Omdat we het toch net hebben
over de Twintrax in samenhang met de
draaiende motoren, moeten we zcker ook
vermelden dat voor ecn vlot verloop van de
start, een sterke starter van Tech-Products
wordt gebruikt. De stroom komt van twee
19Ah gelbatterijen, die tijdens het starten
door middel van een sterkstroom-relais pa-
rallel geschakeld worden.

Het door de constructie meest ingewik-
kelde onderdeel van de machine is de
primaire aandrijving. De beide motoren
zijn via een in de breedte 50 millimeter
metende Gates-tandriem aan elkaar gekop-
peld, terwijl een 85 millimeter brede riem
van hetzelfde type de verbinding naar de
koppeling vormt. Voor een exacte span-
ning, die vrij is van spel, zorgen twee rollen,
die geleid worden in van teflon voorziene
glijschoenen. De koppeling en de daarmee
verbonden motor zijn met een buitenste
lagerplaat extra gelagerd. Zoals Christoph
Madaus beklemtoont, werden alle onder-
delen van de primaire aandrijving CNC ge-
freesd. Omwille van de complexiteit, groei-
de de eenheid uit tot één van de duurste
bouwgroepen van de hele bike. Terwijl bij
de primaire aandrijving de reeds vermelde
riemen gebruikt worden, is de secundaire
aandrijving gebaseerd op een ketting, waar-
bij het tandwiel uit aluminium gemaakt is.

In tegenstelling tot de CNC gemaakte
onderdelen, construeerde Christoph Ma-
daus het tweedelige stuur op een conven-
tionele freesmachine en draaibank. Wat
het werk in zijn geheel betreft, kon hij er-
varen dat het afwerken van de grote bou-
weenheden snel tot resultaat kan leiden,
en dat men dan weer verder kan met de
opbouw. Maar in het bijzonder het maken
van de vele kleine onderdelen die nau-
welijkks opvallen, kostte heel veel tijd en
werk. En precies op die details komt het
zoals bekend net aan. Zo is bijvoorbeeld
de gashendel 2-voudig naald-gelagerd, wat
het doseren van de beide CV-carburators




vergemakkelijkt. De hydraulische master-
cilinder voor de koppeling en de remmen
en de speciale trommels van de gashendel

clusief speciale veringen. Remmen gebeurt
met drie 6-zuiger Billetklauwen, die achter-
aan op een zelfgemaakte bevestiging zitten.

vonden hun plaats in de voor-
vork-klemmen van het stuur.
De bijzondere trucs lagen tij-

De remschijven in de grootte
13 duim vooraan en 11,5 duim
achteraan, stammen uit de rek-

dens de hele opbouw steeds
weer in de details. Zo kon de behoorlijk
dik uitgevallen kabelboom niet zoals van-
daag vaak gebeurt, door de kaderbuizen
getrokken worden. Toch slaagde hij erin
" ‘om deze nagenoeg onzichtbaar te laten lo-
pen. De kabels van de achterste motor kon-
dett echter wel door de bovenste buis van
het kader getrokken worden, net zoals de
benzineleiding van het voorste aggregaat.
Elegant is bovendien dat alle schakelaars
als toetsen zijn uitgevoerd. Daarbij hoort
ook een element waarmee je in het menu
van de Pl-Instruments kan steppen. Zo kan
je bijvoorbeeld de snelheid, het toerental,
de oliedruk en -temperatuur, de spannings-
waarde en nog heel wat meer oproepen.
Het zoals we al zeiden, speciaal voor de
Twintrax gebouwde kader uit precisiestaal
wordt vervolledigd door andere onderstel-
elementen zoals een aluminium gesloten
achterbrug met exenterregeling en twee
White-Power-Mono-veerbenen. Dankzij een
extra gemaakte vering verrichten deze nu
echter als stereo-veerbenen hun dienst.
Vooraan werd het geheel gecombineerd
met een eveneens van White Power afkom-
stige Upside-Down-voorvork, opnieuw in-

ken van Performance Machine,
waarbij de dragers echter achteraf een
zwarte epoxylaag kregen.

Een heel bijzonder hoofdstuk in de ont-
staansgeschiedenis van de Twintrax vor-
men ook de carrosserie-onderdelen. Om
de afzonderlijke parts te kunnen maken,
volgde Christoph Madaus in 2003 een extra

cursus metaalbewerking aan de Fahrzeuga- -

kademie Schweinfurt. De aankledingscom-
ponten zoals bijvoorbeeld de koplamp en
de primaire cover, de zijstukken van het
zadel en de spatborden bestaan allemaal uit
aluminium, en werden met behulp van Clay
- een kneedbare modelleer massa - ontwor-
pen op schaal 1:1. Hetzelfde geldt voor de
tankdummies. De twee eigenlijke benzine-
tanks bevinden zich boven het draaipunt
van de achterbrug, waarbij op de in de
diepte zittende reservoirs een elektrische
benzinepomp werd gemonteerd. Ook de
uit de automobielsector atkomstige olie-
koeler toont aan hoe bedreven tot in de
details, Christoph Madaus de afwerking van
de bike heeft uitgewerkt.

Er valt nog veel te vertellen over de
Twintrax PowerPlus. Bijvoorbeeld dat ook
de voetsteunen door de bouwer zelf op

de computer ontworpen en CNC gefreesd
werden. Of dat de met de designtaal van de
bike perfect harmoniérende spiegels even-
eens het resultaat van eigen ontwerpen zijn.
Wellicht is het ook nog belangrijk om op te
merken dat alle gefreesde aluminium delen
glas-gepareld zijn en aansluitend met een in-
tensieve hardcoat-laag behandeld werden.

En, en en,.. Maar laten we het hierbij hou-
den. Tenslotte moet er ook nog voldoende
plaats overblijven voor de foto’s, die zoals
we al zeiden na een enorme regenval dan
gelukkig nog net op tijd voor deze uitgave
gemaakt konden worden.

Tekst: Michael Stein « Foto's: Peter Schulz
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Algemeen
I T AR e e, B A M Christoph Madaus
Blaatsi e s, Keulen
Model Twintrax PowerPlus
Opbouw:........ Christoph Madaus /www.twintrax.de
JAAR e 2007
U S e e 12 jaar
Motoren
Constructeur:.... Lake Shore Harley-Davidson, USA
TR o NN L (Y S Evolution
daAn e 1995
Gilindesnhaud: et 2 x 1340 cc
Cilinderkoppen: . seriematig gemodificeerd
NOKKENASSEN: 1.iieeviiiiriaissiviisisnsons Crane Fireball
(Gt 61E[F2110) st ot e e 2x Harley-Davidson CV
Bt e Twintrax/K&N
Ensieking: et R Crane HI4
Ui aatspraitStoke. .. i e et Twintrax
(edelstaal met keramieklaag)
Einddempers i i i Supertrapp E.AR.
Versnellingsbak

Versnellingen: .........
Schakeling:.

Koppeling: ..... ... TWintrax/Bandit
Primaire aandrijvin Twintrax belt drive
Secundaire aandrijVing: .....oeeeeesrereesrereennens ketting
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Christoph Madaus
..... Nicolay, Keulen

(A N e WOLPO, Troisdorf
Kader

ConstruCteur:......ooeevrereeeees ... TWintrax
TYPE i anavoiassose kader met dubbele bocht (buis tot
aan de aansluitpunten
afgewend, WIG gelast)
Balhoofdhosk: ........cccovecunncinninnnns 63 graden
Achterbrug:............. aluminium gesloten achterbrug
met excenter-regeling
Schokdempers:........ White Power (gemodificeerd)

Toebehoren
Stuur: Twintrax
Spiegel = —oar S e o o s o Twintrax
Bedieningshendels: .. .. Twintrax
Hapdgrepen:nisnas smnmaiianiie Twintrax
Voetsteunen:............... Twintrax

Benzinetank: Twintrax
Clletanic i i hh e Twintrax
Spatborden: Twintfax
Koplamp:....c.covuveee Suzuki met Twintrax-behuizing
Achtericht o i LED
Pinkersi......u.. .«Rizoma
Elektrische bedrading:........cccccvnrievicerearnnans Twintrax
Zadelnmnainn s Twintrax
Voorvork
Constructeur: .. White Power
Type:.. .Upside Down
Wielen:
Congtnictenrs= .o == —osSnar =i Twintrax
Grootte: ......... 3.5x18 (vooraan), 6.6x15 (achteraan)
Banden: ... Metzeler 130/17 B18 (vooraan)
200/70 B15 (achteraan)

Remschijven:..... Performance Machine 13 duim (v.)
11.5 duim (a.)
e L s, e 6 zuigers Billet



