__®€:,9_0 - (CR) sfr 8,50 - CBOCNLYCL ) € 5,00 -CF> € 5,00 - (GR) € 6,60 -1 )€ 5,75 « CEV€ 5,75 + CP(cont) € 5,75 - CHD Ft 1.520 - GIO €575 K-84320 (D>€4,25
B\ Das meistgekaufte Motorradmagazin der Welt @ 10/2007 - Heft 412 - Oktober

'J | - | J ® ‘
- | = | ‘
! | e \ \ \
; . o o i
A MY 5 — G = e Ry
£ ~ rl h
i - [ 2 -I =
_-_-_-_-_‘_——-\

TWINTRAX ((

Doppelte Harley-Power! F'&

gustom-Talk <

nmea

41198432"004256

NN i



2+\U2=PowerPlus

Neu ist die Idee eines Bikes mit zwei Harley-Motoren nicht. Man =

denke nur an die mit einem Zwillingspack Sportster-Motoren | by Twmtrax
ausgestattete “Two Bad” von Arlen Ness. Oder an die in den 70er Jahren popularen Doppel-
motor-Dragster. Und allem voran natiirlich der von zwei Shovelheads befeuerte Easyriders-
Streamliner, der unserem US-Herausgeber Joe Teresi gehort und mit Fahrer Dave Campos
von 1990 bis 2006 den Motorrad-Hochstgeschwindigkeits-Weltrekord (322,140 mph)
halten konnte. Doch die hier gezeigte “Twintrax PowerPlus” ist nicht dazu gebaut, Quarter-
mile-Tracks oder die Salztonebenen von Utah unter die Rader zu nehmen. Sie wurde von
Christoph Madaus aus Koln vielmehr fiir heimi-
sche Straflen konzipiert! Und genau dort woll-
ten wir das Bike denn auch fotografieren...




besser!

Doppelt halt

~withnt bleiben, dass die “Twin-

P
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ie geplanten Fahraufnahmen waren
allerdings im wahrsten Sinne des
Wortes fast ins Wasser gefallen. Denn
noch am Tag bevor Christoph Madaus fiir das
Shooting zu unserer Redaktion nach Herten
kommen wollte, gab es endlose sintflutartige
Regenfille. Doch piinktlich zum folgenden
Morgen klarte der Himmel auf,
eine leichte Brise wehte, und
die StraRen trockneten ziigig ab.
Petrus weifl offensichtlich, was
er zu tun hat, wenn Easyriders
Fotos machen will.
Aber Spafl beiseite. Im Zu-
sammenhang mit unseren
Bildern darf keinesfalls uner-

trax” noch nicht iiber eine Zulassung fiir
den offentlichen StraRenverkehr verfugt.
Wohlgemerkt, #och nicht! Denn die Kon-
struktion wire nach Meinung ihres Besit-
zers durchaus TUV-tauglich und wurde
wahrend des Baus auch immer wieder ent-
sprechend abgestimmt. Doch die beiden
1995¢er Motoren hitten wohl keine Chan-
ce, die aktuell erforderlichen Abgasgrenz-
werte einzuhalten.

Auf ‘95 geht auch der Start des Projekts
zuriick, denn sage und schreibe zwolf Jahre
hat es gedauert, bis die “Twintrax” im ge-
genwirtigen Zustand auf den Radern stand.
Die Zeit wiirde sich allerdings relativieren,
erklirt Christoph Madaus - schlieflich
miisse man berticksichtigen, dass er stets
nur in den Wintermonaten an
dem Bike gearbeitet habe. Auch
sei es immer wieder zu Zwangs-
pausen gekommen, wenn ihn
der Beruf zu sehr in Anspruch
nahm. Denn so professionell der
Aufbau auch erscheinen mag,
der Kolner ist Hobbyschrauber!

Mitte der 90er hatte er den
Umbau seiner FEXR beendet, die
ihm schon damals reichlich Beachtung sei-
tens der einschligigen Magazine bescherte.
Durch die zu jener Zeit immer anspruchs-
voller werdenden Custom-Bikes verspurte
Christoph Madaus das Verlangen, ein wirk-
lich auergewohnliches Projekt zu starten.
Und die Faszination, die oben erwihnte
Doppelmotoren-Drag-Bikes auf ihn aus-
iiben, waren schlieRlich der Ausschlag, mit
dem Bau der “Twintrax” zu beginnen.
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Da es sich seinerzeit als unmoglich her-
ausstellte, die fiir das geplante Bike anvisier-
ten Motoren direkt von Harley-Davidson
geliefert zu bekommen, entschied er sich,
die Twins und das Getriebe in den USA bei
Lake Shore Harley-Davidson eigenen Vorga-
ben entsprechend bauen zu lassen. Dass es
bis zum ersten Driicken des Startknopfs bis
Mai 2007 dauern sollte, hitte er sich damals
allerdings wohl kaum triumen lassen. “Am
Ende muss man doch feststellen, dass die
hohe Fertigungstiefe ein solches Projekt
schnell endlos werden lassen kann”, so
Christoph Madaus riickblickend. Und wiih-
rend eben dieser langen Zeit haben sich das
Angebot sowie die technischen Moglichkei-
ten und nicht zuletzt auch die Bestimmun-
gen und Anforderungen rasant geindert.

Doch zuriick zu den Anfangen. Nachdem
die Aggregate in Deutschland eingetroffen
waren, mussten sie zunachst genau vermes-
sen werden, da Blueprints nicht aufzutrei-
ben waren. Auf Basis der gewonnenen Ko-
ordinaten wurde der Rahmen dann mittels
CAD konstruiert. Christoph Madaus legte
dabei Wert auf ein sehr kompaktes Layout.
So sollte etwa der riickwiirtige Zylinder des
hinteren Motors unter dem Sitz verschwin-
den. Die Eckdaten des spiteren 400 Kilo-
gramm schweren Bikes lauten: 2710 Mil-
limeter Gesamtlinge bei einem Radstand
von 2060 Millimetern und 990 Millimetern
Hohe. Doch bis das Bike so dastand, lag
noch der erwihnte ellenlange Weg vor dem
engagierten Freizeit-Motorradbauer. Bevor
der Frame gefertigt werden konnte, stand
zundchst der Bau einer Rahmenlehre auf
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dem Programm, damit die vorgegebenen
Mafde bei den folgenden Arbeiten prizise
cingehalten werden konnte. Weiterhin heu-
erte Christoph Madaus einen zertifizierten
Kernreaktorschweiffer an, um zu absolut
perfekten Ergebnissen zu kommen.

Was das Motoren-Paar betrifft, so wurde
dieses mit einer Auspuffkriimmeranlage
kombiniert, die aus Einzelbogen zusammen-
geschweift ist. Anndhernd gleiche Lingen
sorgen fiir einen runden Lauf der beiden
Twins. Das Bauteil, das die vier Abgasstrome
in ein Rohr leitet, ist an justierbaren Halte-
streben montiert, um eine spannungsfreie
Position zu gewihrleisten. Erwiahnenswert
ist ferner, dass alle Auspuffteile keramikbe-
schichtet sind.

Wie wir uns selbst iiberzeugen konnten,
hat das Bike einen allein schon durch die
Zindfolge der vier Zylinder sehr markan-
ten, aber keinesfalls aufdringlichen Sound,
wofiir nicht zuletzt die zwei Supertrapp-
E.A.R.-Schalldimpfer verantwortlich sind.
Wie Christoph Madaus erklirt, schiitzen ei-
gens angefertigte Deflektoren den Heckfen-
der vor den heiflen Abgasen. Die Zylinder-
kopfe des hinteren Motors werden mittels
eines Geblises zusitzliche gekiihlt. Die Ge-
bliseleistung ist abhiingig von der Tempera-
tur der Kopfe.Wo gerade von der*“ Twintrax”
im Zusammenhang mit laufenden Motoren
die Rede ist, soll nicht unerwahnt bleiben,
dass fiir zuigige Startvorginge ein leistungs-
starker Starter von Tech-Products sorgt. Der
Strom kommt von zwei 19-Ah-Gel-Batterien,
die beim Anlassen mittels eines Starkstrom-
relais’ parallel geschaltet werden.

b e > — - Ty —

Das von der Konstruktion her aufwin-
digste Bauteil der Maschine ist der Primir-
antrieb. Die beiden Motoren sind uber ei-
nen in der Breite 50 Millimeter messenden
Gates-Zahnriemen gekoppelt, wiahrend ein
85 Millimeter breiter Belt gleichen Typs die
Verbindung zur Kupplung herstellt. Fiir
eine exakte Spannung, die frei von Spiel
ist, sorgen zwei Rollen, die in mit Teflon-
clementen bestiickten Gleitschuhen ge-
fiihrt werden. Die Kupplung und der mit ihr
verbundene Motor sind mit einer Auienla-
gerplatte zusitzlich gelagert. Wie Christoph
Madaus betont, wurden alle einzelnen Parts
des Primdrantriebs CNC-gefriast. Der Auf-
wiandigkeit wegen mutierte die Einheit zu
einer der teuersten Baugruppen des gan-
zen Bikes. Wihrend beim Primar erwihnte
Riemen im Einsatz sind, basiert der Sekun-
dirantrieb auf einer Kette, wobei das Ket-
tenrad aus Aluminium besteht,

Im Gegensatz zu den CNC-gefertigten
Teilen stellte Christoph Madaus den zwei-
teiligen Lenker auf einer konventionellen
Frismaschine und Drehbank her.

Was die Arbeiten angeht,
machte er die Erfahrung, dass die Fertig-

insgesamt

stellung der groffen Baueinheiten schnell
zu der Annahme fiithren kann, man sei mit
dem Aufbau weitgehend fertig. Aber insbe-
sondere das Herstellen der vielen kleinen
Teile, die kaum auffallen, verschlang eine
Menge Zeit und Arbeit. Und gerade auf die
Feinheiten kommt es ja bekanntlich an.
So ist etwa der Gasgriff zweifach nadelge-
lagert, was das Dosieren der beiden CV-
Vergaser erleichtert, Die Hydraulik-Master-



Zylinder fiir Kupplung und Bremse sowie
die Bowdenzugtrommeln des Gasgriffs
fanden in den Gabelklemmen der Lenker

drei 6-Kolben-Billet-Zangen, hinten von einer
Aufnahme der Marke Eigenbau gehalten. Die
Bremsscheiben in den Dimensionen 13 Zoll

ihren Platz. Die besonderen
Tucken lagen wihrend des
gesamten Aufbaus immer wie-

vorne beziehungsweise 11,5
Zoll hinten stammen aus den Re-
galen von Performance Machine,

der im Detail. So konnte der
recht dick geratene Kabelbaum nicht, wie
heute meist tiblich, durch die Rahmenrohre
gezogen werden. Trotzdem gelang es aber,
ihn nahezu unsichtbar verlaufen zu lassen.
Die Zige des hinteren Motors konnten da-
gegen durch das Rahmenoberrohr verlegt
werden, genauso wie die Spritleitung des
vorderen Triebwerks. Eine elegante Losung
ist zudem, dass alle Schalter als Taster ausge-
fithrt sind. Dabei gibt es auch ein Element,
mit dessen Hilfe man durch das Menii des
PI-Research-Instruments steppen kann. So
sind tGiber die Geschwindigkeits- und Dreh-
zahlanzeige hinaus Oldruck-, Temperatur-
sowie Spannungswerte und einiges mehr
abrufbar.

Den eigens fiir die “Twintrax” gebauten
Rahmen aus Prizisionsstahl erginzen als
weitere Fahrwerkselemete eine Alu-Kasten-
schwinge mit Excenterverstellung sowie
zwei White-Power-Mono-Federbeine. Dank
einer extra gefertigten Feder
diese nun aber als Stereo-Federbeine ihren
Dienst. Frontwirts ist das Ganze mit einer
ebenfalls von White Power stammenden Up-
side-Down-Gabel kombiniert, wiederum in-
klusive spezieller Federn. Verzogert wird mit

verrichten

wobei die Trager allerdings nach-
triglich schwarz eloxiert wurden.

Ein ganz besonderes Kapitel in der Ent-
stehungsgeschichte der “Twintrax” sind
auch die Karosserieteile. Um die einzelnen
Parts fertigen zu konnen, absolvierte Chris-
toph Madaus 2003 extra einen Blechbe-
arbeitungskurs an der Fahrzeugakademie
Schweinfurt. Die Verkleidungskomponen-
ten wie etwa das Scheinwerfer- und Primir-
cover, Sitzbankseitenteile und Kotflugel be-
stehen allesamt aus Aluminium und wurden
mit Hilfe von Clay - einer kneteihnlichen
Modelliermasse - 1:1 entworfen. Gleiches
gilt auch fiir die Tankattrappen. Die zwei
eigentlichen Benzintanks befinden sich
uiber und unter dem Schwingendrehpunkt,
wobei in dem tiefer sitzenden Reservoir
eine elektrische Benzinpumpe montiert
ist. Auch der aus dem Automobilzubehor
stammende Olkiihler wird mit seinen Ver-
kleidungsteilen der Detailverliebtheit von
Christoph Madaus gerecht.

Es gibe noch viel zur “Twintrax Power-
Plus” zu erzihlen. Etwa, dass auch die Fuf3-
rastenanlage vom Erbauer selbst am Com-
puter entworfen und CNC-gefrist wurde.
Oder dass die mit der Designsprache des

Bikes bestens harmonierenden Spiegel
ebenfalls das Ergebnis eigener Entwiirfe
sind. Vielleicht wire auch noch besonders
anzumerken, dass alle gefristen Aluteile
glasperlgestrahit sowie anschliefend in
einem aufwindigen Verfahren Hardcoat-
beschichtet wurden. Und, und, und... Doch
wir belassen es jetzt bei den bisherigen
Ausfithrungen. Schlielich soll auch den
Bildern noch ausreichend Platz bleiben,
die, wie erwihnt, nach den heftigen Regen-
glissen dann erfreulicherweise noch gerade
eben punktlich fur diese Ausgabe geschos-
sen werden konnten.

Text: Michael Stein * Fotos: Peter Schiulz
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Allgemeines

BeSIZer: it netene Christoph Madaus
Modell ... Twintrax PowerPlus
Aufbau:.......... Christoph Madaus /www.twintrax.de

Dauver: ......ccooeene. st e 12 Jahre
Motoren
Hersteller: ......... Lake Shore Harley-Davidson, USA
I D e e e ot Evolution
Jahr: : 5 1995
Bupratm: s 2 % 1340 ccm
Zylinderképfe:. ...Serie, modifiziert
Nockenwellen:.........cococeveeiissininceinns Crane Fireball
Vergaser:..... .2 X Harley-Davidson CV
U B e e, W S L Twintrax/K&N
A e o o e et et e e i e Crane Hi4
Krlimmekss s ... Twintrax
(Edelstahl, keramikbeschichtet)
Enatopfer e mnmhins Supertrapp E.A.R.
Getriebe
Hersteller: .. Lake Shore Harley-Davidson, USA
e e e A
Génge
Schaltung: c.cc.oeeeeiveene.
Kupplung: .. Twintrax/Bandit
Primarantrieb:........c.cccooccviurianens Twintrax Belt Drive
Sekundarantried: ...........ceeue. . Kette
28

Lackierung

ldeer i i Christoph Madaus
Ausflibrung: ..o, Nicolay, Kdln
Special Paifits.... o WOLPO, Troisdorf
Rahmen

Hersteller: .......... .. Twintrax
TP e Doppelschieifenrahmen

(gerade Rohre bis auf Anschlusspunkte
abgedreht, WIG-geschweiBt)

Lenkkopfneigung:.......ccoecveeuecamiecrnsisnisenriins 63 Grad
Schwinge:. ..o Alu-Kastenschwinge mit
Excenterverstellung
StoBdampfer:.......ccoeennen. White Power (modifiziert)
Zubehor
T e e Twintrax
Spiegel: ... Twintrax
R Ol e i e Twintrax
Griffe:....... . Twintrax
FrBEaston st = e s L Twintrax

Bz e et sttt Twintrax

Oltank: Twintrax.
e 1T o ) o TR e e o e O e s Twintrax™
Scheinwerfer: ....... Suzuki mit Twintrax-Verkleidung

Riicklicht:. : LED

BlNKBEL s ss s soniasts Rizoma

Elektrik:............... Twintrax

Sitz:t s Twintrax

Gabel

Hersteller: ... White Power

TVDE s I s Nl o, U Crmill Upside Down

Rader

Hersteller: Twintrax

DImMension:.......cocverinriierinns 3,5x 18 (v.), 6,6 x 15 (h.)

T (el B per PP vt T e e e e Metzeler;

130/17 B18 (v.), 200/70 B15 (h.)
Bremsscheiben:..........c.cco.n.: Performance Machine
13 Zoll (v, 11.5 Zoll (h.)
ZANGONT e mse ot oo astar v -Billet, 6 Kolben





