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Lidea di una Bike provvista di due motori Harley e tutt’altro -
che nuova. Si pensi solo alla Two Bad di Arlen Ness, munita I by TWlI'ItI'aX
di due motori gemelli della Sportster, o alla popolare Dragster bimotore degli anni '70. E
prima di tutto naturalmente all’Easyriders Streamliner, motorizzato da due Shovelheads,
appartenente al nostro editore americano Joe Teresi e con cui il pilota Dave Campos ha
potuto mantenere dal 1990 al 2006 il record mondiale di velocita su moto (322,140 mh).
" Ma la Twintrax Power Plus qui raffigurata non é stata costruita allo scopo di percorrere i
Quartermile-Tracks o le pianure di sale dello Utah, ma concepita invece da Christoph Ma-
daus di Colonia per calpestare le strade del
suo paese ! E proprio li abbiamo voluto anche
fotografare la moto...




Doppio funzio-
na meglio!

ey

e foto della guida, che avevamo pro-
grammato, sarebbero comunque state,
nel vero senso della parola, quasi im-
merse nell’acqua. Infatti ancora un giorno
prima che Christoph Madaus si recasse nella
nostra redazione di Herten per lo Schooting,
c’e stato un diluvio senza fine, ma puntual-
mente, il mattino dopo, il cielo
si & schiarito, si € alzata una leg-
gera brezza e le strade si sono
asciugate in fretta. Evidente-
mente San Pietro sa come deve
comportarsi quando Easyriders
vuole scattare delle foto.

A parte gli scherzi, per quan-
to concerne le nostre immagi-
ni non bisegna assolutamente
tralasciare il fatto che la Twintrax non di-
spone ancora del permesso di libera circo-
lazione. Avete capito bene, non ancora! In-
fatti, secondo il parere del suo proprietario,
la moto sarebbe idonea al collaudo ¢ la co-
struzione € stata sempre indirizzata in quel
senso, ma i due motori del 1995 non avreb-
bero alcuna possibilita di attenersi agli at-
tuali limiti in materia di scarichi di gas.

Anche Pesordio del progetto risale al ’95.

Ci sono voluti infatti ben 12 anni per ap-
prontare laTwintrax con le attuali sembian-
ze. 1l tempo tuttavia € un aspetto relativo,
spiega Christoph Madaus, in fondo bisogna

tener conlo del fatto che ho lavorato alla

Bike sempre solo durante i mesi inyernali.
Quando poi il suo lavoro lo ha impegna-
to troppo, ¢i sono state spesso
delle soste forzate; infatti, nono-
stante questa realizzazione ab-
bia un aspetto cosi professiona-
le, questo ragazzo di Colonia fa
il meccanico per hobby! A meta
degli anni "90 aveva terminato
la modifica della sua FXR, a cui
le riviste specializzate avevano
gia allora dedicato una gran-
de attenzione. Con le Custom, che in quei
tempi diventavano sempre pill pretenziose,
Christoph Madaus sentiva I'esigenza di dare
il via ad un progetto veramente straordina-
rio. E il fascino che esercitano su di lui le
Drag Bikes bimotori di cui abbiamo parlato
prima e stato decisivo per cominciare a co-
struire la Twintrax.

Poiché a suo tempo si € rivelato impossi-
bile ottenere direttamente dalla Harley-Da-
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vidson i motori destinati alla Bike proget-

tata, ha deciso di far costruire i Twins e il
cambio presso la Harley-Davidson di Lake
Shore negli USA, secondo le proprie diret-
tive. Comunque allora era ancora una cosa
impensabile che si dovesse arrivare a mag-
8i0 2007 per la prima accensione. “Alla fine
bisogna prendere atto del fatto che la diffi-
colta di realizzare un simile progetto puo
facilmente trasformarlo in una storia senza
fine”, sostiene Christoph Madaus a poste-
riori. E appunto durante tutto questo tem-
po l'offerta, le possibilita tecniche e non
ultimo anche le norme e le esigenze, sono
cambiate repentinamente. Ma ritorniamo
agli inizi. I blocchi, dopo che erano giunti
in Germania, Sono stati accuratamente mi-
surati, dato che i Blueprints erano introvabi-
li. 11 telaio € stato costruito con ausilio del
CAD, sulla base delle coordinate ottenuic.
Per Christoph Madaus la cosa importante
€ un Layout molto compatto. Cosi il cilin-
dro posteriore del motore in fondo doveva
scomparire sotto la sella. I dati angolari del-
la Bike che alla fine pesera 400 chilogrammi
sono: 2710 millimetri di lunghezza totale, il
passo delle ruote di 2060 mm € un’altezza
di 990 millimetri. Ma, fino alla realizzazione
completa della Bike, questo appassionato
costruttore di moto durante il tempo libero
doveva ancora intraprendere quel percorso
interminabile di cui abbiamo parlato. Prima
che il Frame potesse essere sistemato c’era
in programma la costruzione di un impian-
to per telai, in modo che le misure presta-
bilite durante i lavori sucecessivi potessero
€ssere osservate con precisione. Inoltre
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Christoph Madaus ha noleggiato una sal-
datrice da reattore nucleare con tanto di
certificazione, per raggiungere dei risultati
assolutamente perfetti.

La coppia dei motori € stata abbinata al
collettore a gomito del tubo di scappamen-
to ottenuto saldando insieme dei singoli go-
miti. Le lunghezze piu 0 meno uguali fanno
in modo che i due Twin compiano un giro
completo. Il pezzo, che dirige in un tubo i
quattro flussi di gas di scarico, ¢ fissato ad
un sostegno regolabile, per ottenere una
posizione priva di tensione. Va anche det-
to che tutti gli elementi dei tubi di scappa-
MENto Sono rivestiti in ceramica.

Abbiamo potuto accertarci di persona del
fatto che la Bike, gia solo in seguito all’ac-
censione dei quattro cilindri, ha un Sound
molto pronunciato ma per nulla fastidioso,
al quale contribuiscono tra l'altro anche le
due marmitte Supertrapp E.A.R.. Christoph
Madaus ci ha spiegato che dei deflettori
prodottiin proprio proteggono il parafango
posteriore dai gas di scarico incandescenti.
Le testate del motore posteriore vengono
raffreddate ulteriormente tramite una sof:
fiatrice la cui prestazione varia a seconda
della temperatura. E dato che stiamo parlan-
do della Twintrax in un contesto di motori
in movimento, non va omesso il fatto che
un potente Starter dei Tech-Products fa si
che il processo di accensione sia veloce. La
corrente elettrica viene da due batterie gel
19Ah, che durante la messa in moto vengo-
no attivate parallelamente tramite un relais
per corrente ad alta tensione. 1l pezzo piu
claborato della moto, per quanto riguarda la

sua fabbricazione, ¢ la trasmissione prima-
ria. I due motori sono collegati da una cin-
ghia dentata della Gates di 50 millimetri di
larghezza, mentre una Belt di 85 millimetri,
dello stesso tipo, stabilisce il collegamento
con la frizione. Due rulli azionati in patti-
ni muniti di elementi di teflon provvedono
ad assicurare una tensione esatta e priva di
gioco. La frizione e il motore ad essa col-
legato sono alloggiati ulteriormente su una
piastra esterna d'appoggio. Come sottolinea
Christoph Madaus, ogni singolo elemento
della trasmissione primatia ¢ stato fresato
con l'utensile CNC. Per via della sua dispen-
diosita, quest'unita si ¢ trasformata in una
delle componenti piu care di tutta la Bike.
Mentre nel caso della primaria lavorano le
summenzionate cinghie, la trasmissione se-
condaria si basa su una catena, la cui ruota
dentata e fatta d’alluminio.

Diversamente dalle componenti pro-
dotte con la CNC, Christoph Madaus ha
fabbricato il manubrio a due pezzi con
I'aiuto di una fresatrice tradizionale e di un
tornio. Per quanto riguarda il lavoro com-
plessivo, ha imparato che la preparazione
delle parti importanti puo portare in fretea
a ritenere che il lavoro sia finito del tutto,
mentre sono proprio i molti piccoli pezzi
- di cui ci si accorge appena - a richiede-
re un immensa mole di tempo € lavoro. E
sono proprio le raffinatezze che notoria-
mente contano. Per esempio, la manopola
del gas dispone di un doppio cuscinetto
ad aghi, il che facilita il dosaggio dei due
carburatori CV. I cilindri Master idraulici
per frizione e freno, come anche il cilindro




del tirante Bowden della manopola del gas,
hanno trovato il loro posto nei dispositivi
al manubrio per il fissaggio delle forcelle.

speciali. Davanti, la moto ¢ rallentata da
pinze a sei cilindretti Billet e dietro da un
impianto di produzione propria. [ dischi

Le maggiori seccature durante
tutto il lavoro, venivano sem-
pre dai dettagli. Ad esempio,

dei freni, rispettivamente di
13 pollici davanti e 11,5 pol-
lici dietro, provengono dagli

il fascio di cablaggio, piutto-
sto spesso, non lo si € potuto far scorrere
come avviene di solito oggi all'interno dei
tubi del telai, ma si € riusciti ugualmente a
farlo passare in modo quasi invisibile. Inve-
ce i cavi del motore posteriore sono stati
fatti passare all'interno dei tubi del telaio,
esattamente come la tubatura della benzi-
na del motore anteriore. Inoltre una solu-
zione elegante consiste nel fatto che tutti
gli interruttori sono a tasto. Tra questi vi e
anche un elemento grazie al quale si puo
manovrare il menu del PI-Research, con
la possibilita di visualizzare 'indicatore
della velocita, numero dei giri, pressione
dell’olio, livello di temperatura, di tensio-
ne ed altro ancora. Un forcellone posterio-
re d'alluminio con regolazione Exenter €
due forcelle White-Power-Mono sono gli
ulteriori elementi dello Chassis che com-
pletano, come abbiamo accennato, il telaio
in acciaio di precisione costruito apposita-
mente per la Twintrax. Grazie pero ad una
molla approntata per I'occasione, il lavoro
viene svolto in modalita stereo. Anterior-
mente il tutto ¢ abbinato ad una forcella
Upside-Down anche della White Power,
comprensiva ancora una volta di molle

scaffali della Performance Ma-
chine, sebbene i supporti siano stati suc-
cessivamente anodizzati in nero.

Un capitolo molto particolare, che riguar-
da la storia della nascita della Twintrax, e
costituito anche dalle parti della carrozze-
ria. Per poter approntare i singoli elementi,
nel 2003 Christoph Madaus ha frequenta-
to appositamente un corso accademico a
Schweinfurt. Le componenti di rivestimen-
to, come ad esempio le coperture del faro ¢
della trasmissione primaria, gli elementi del
sedile e il parafango, sono tutti di alluminio
e sono stati abbozzati in dimensioni reali
con l'aiuto del Clay - una sostanza per mo-
dellare, simile alla plastilina. Lo stesso vale
per le riproduzioni del serbatoio della ben-
zina.I due serbatoi effettivi si trovano sopra
e sotto il punto di rotazione del forcellone,
benché a quello in basso sia stata montata
una pompa elettrica della benzina. Anche il
radiatore dell’'olio proveniente dagli acces-
sori automobilistici, € rivalutato con delle
coperture, soddisfa 'amore di Christoph
Madaus per i dettagli.

Ci sarebbe molto ancora da raccontare
sulla Twintrax PowerPlus, come per esem-
pio il fatto che anche i poggiapiedi sono

stati progettati al computer dallo stesso
costruttore ¢ fresati al macchinario CNC,
o che gli specchietti, in assoluta armonia
con il design della Bike, sono il risultato di
progetti propri. Forse bisogna anche segna-
lare in modo particolare che tutti i pezzi
fresati d’alluminio sono stati vetrificati e
infine rivestiti con un costoso procedimen-
to Hardcoat, etc. etc. etc.... Ma limitiamoci a
questa descrizione, in fondo deve rimanere
uno spazio sufficiente per le foto che come
abbiamo detto, dopo le tremende piogge,
per fortuna sono state scattate appena in
tempo per questo numero.

Testo: Michael Stein * Foto: Peter Schulz




S
==

. PowerPlus®

0} Tm_i;m’itifr\grx

- -
= W

ety

Parte generale
Proprietario: ..
Luogo: ......

....................... Christoph Madaus
.................... Colonia
Twintrax PowerPlus
Realizzazione:, Christoph Madaus / www.twintrax.de

AnNoETRt e vy S 2007
Tempo:. .12 anni
Motori
Costruttore: ....... Lake Shore Harley-Davidson, USA
AT et b S e M e Evolution
ANt il o il L 1995
Cilindrata: 02X 1340 ce
Mestaters et di serie, modificate
AlDEroia camme: ......oovooereososrro, Crane Fireball
Carburatore: ....................... 2x Harley-Davidson CV
Filtro dell'aria: - Twintrax/K&N
pceensionehe ST Crane-H|4
Tubi a gomito:......... Twintrax (di acciaio inossidabile
rivestito in ceramica)
Marmittemse el b im Supertrapp E.AR.
Cambio
Costruttore: ....... Lake Shore Harley-Davidson, USA
Anno; el 1995
Maltes e 5
Gamblomsys— il W WIS, a pedale
EIOnEE s s Twintrax/Bandit

Trasmissione primaria:... Twintrax Belt Drive
Trasmissione secondaria:....................... acatena
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Verniciatura
ldea:............... Christoph Madaus
Realizzazione: ............ccovorveovnnnn... Nicolay, Colonia
Special-Paint: ..., WOLPO, Troisdorf
Telaio
Gostiitore S it Twintrax
Tipo: doppio telaio rettificato
(tubi dritti girati fino ai punti di collegamento,
saldature WIG)
Inclinazione del cannotto di sterzo:............. 63 gradi
Eoreelione el TE M Forcellone in alluminio
con regolazione Excent
Ammortizzatori: .................. White Power (modificati)
Accessori:
Manubeio;==—in (8 SRag ) o AL I Twintrax
Specchietto: ......... .. Twintrax
Leve:............ e, I T Twintrax
iYlanopole R st e L RERE e Twintrax
Poggiapiedi: ..... Twintrax

Serbatoio della benzina: ... Twintrax
Serbatoio dell'olio:... - Twintrax

............................. Twintrax
-Suzuki con copertura Twintrax

Earaz i

Forcella
Costruttore: .........
MRS e Upside Down
Cerchi delle ruote .
Costrtareaasana il s e Twintrax
Dimensioni:. +3.5x18 (ant.), 6.6x15 (post.)
COMMET L o Metzeler 130/17 B18 (ant))
200/70 B15 (post.)
Dischi dej freni:,.................... Performance Machine
13 pollici (ant.), 11.5 pollici (post,)
Pinze:.. Billet a 6 cilindretti




