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| Die hohe Giirtellinie des Rolls—Royc Coupé Iz‘ist ie Dachlinie noch flacher wirken.

Noblesse und Kraft

In Genf debutiert der
neue Rolls-Royce Coupé.
Er soll auch sportliche
Fahrer begeistern

Rolls-Royce geht es gut: Die seit 1998 zur BMW-

Gruppe gehorende Traditionsmarke verzeich-
net mit ihrem Status-Schiff Phantom und dem

| Luxus-Cabriolet Phantom Drophead Coupé ste-
| tig wachsende Umsitze. Im Mittleren Osten

legte die Marke letztes Jahr 40 Prozent zu, in
den Arabischen Emiraten wurde sogar ein Um-
satzsprung von 70 Prozent verzeichnet. Trotz
diesen~Erfolgen muss es-die Briten® michtig

gewurmi-haben-dass ausgerechnet der einstige

Junior-Partner Bentley, jetzt Teil des VW-Kon-
zerns, ihnen mit dem Continental GT im Be-
reich der Sport-Coupés die Show stahl. Darum
fahrt Rolls-Royce nun schweres Geschiitz auf:
Am Genfer Autosalon wird das neue Coupé
erstmals prdsentiert.

Auf den ersten Blick ist der neue Rolls-Royce
Coupé eine relativ direkte Umsetzung des Ex-
perimentalfahrzeugs «l01EX». Wie alle Rolls
basiert auch der 101EX (und das neue Coupé)
auf einer modifizierten Variante des bew#hrten

| Alu-Space-Frame der bisherigen Modelle.
| «Aufgrund der unterschiedlichen Karosserie-

Steifigkeit konnte Gewicht innerhalb der Rah-
menstruktur gespart werden, was sich auf die
Agilitidt auswirkt», so Designer Ian Cameron.
Verbliiffend am Coupé ist die relativ tiefe
Dachlinie, die von der hohen Giirtellinie noch
dramatisiert wird. Tatsdchlich ist das neue Auto
aus Goodwood aber keine flachgedriickte Flun-

Custom-Bikes wie die
Twintrax von Christoph
Madaus sind die Stars
der Swiss-Moto in Zurich

Am Anfang standen zwei V2-Motoren. Doch bis
zur Vollendung der Twintrax sollten zwdlf Jah-
re vergehen. Hitte der heute 47-jahrige Chris-
toph Madaus gewusst, dass die Realisierung sei-
nes Traums dermassen viel Zeit in Anspruch
nehmen wiirde, hitte er wahrscheinlich gar
nicht damit begonnen. Was der Designer und
gelernte Maschinenbauer allein mit seinen
Hinden hergestellt hat, ist ein Meisterwerk, ein
exklusives und unvergleichliches Einzelstiick,
schlicht: ein Kunstwerk auf zwei Ridern.

Die Maschine mit iber 2 Metern Radstand
und (vollgetankt) 400 Kilogramm Gewicht be-
eindruckt allein schon mit ihrer iiberdimen-
sionalen Erscheinung, die an eine unwirkliche,
mechanische Science-Fiction-Kreatur erinnert.

Die geballte Ladung Technik (basierend auf

zwei luftgekiihlten, hintereinander arbeitenden

Cinzelsttick mit zwei Moto

der, sondern mit 5,6 Metern Linge, 2 Metern
Breite und fast 1,6 Metern Héhe noch immer ein
stattliches Gefihrt. «Die Karosserie wurde neu
gezeichnet», erklirt Designer Cameron, «um
die Kraft des Coupés auch optisch leicht, aber
wirksam zu unterstreichen.»

Die hinten angeschlagenen Tiiren kennt man
schon vom Phantom und vom Drophead Coupé.
Sportliche Details wie die sichtbaren Ausputfe
und neue Felgen betonen die sportliche Ambi-
tion. Im Interieur erinnert eine holzgerahmte
Heckscheibe an die Tradition des Hauses.
Unter der Haube arbeitet der bewihrte
6,75-Liter-V12 mit 460 PS, den BMW fiir alle
Modelle aus Deutschland anliefert. «Allerdings
sind die Giinge anders iibersetzt, um den Cou-
pé-Charakter des Fahrerlebnisses zu unterstrei-
chen», sagt Ian Cameron. Verbrauchsdaten-lie-
gen nicht vor, diirften sich aber im Bereich-von
gut 15 Litern pro 100 km bewegen.

Als «Einsteigermodell» in die Welt von
Rolls-Royce ist das neue Coupé aber nicht ge-
dacht: Preislich wird es gar zwischen dem etwa
640 000 Franken teuren Phantom und dem
Phantom Drophead Coupé (iiber 740 000 Fran-
ken) positioniert. Jeroen van Rooijen

Zweigeteilte Heckklappe und
hinten angeschlagene Tiiren:
Rolls-Royce zelebriert mit dem
neuen Coupé die Exzentrik.

Citroén von
1951 bis heute

Citroén hat iiber die Jahre viele |

beeindruckende Fahrzeuge

gebaut und sowohl Design- wie

auch Technikgeschichte ge-

schrieben. Ulrich Knaack hat sich
| alle Serien-PKW von 1951 bis
heute ndher betrachtet und dabei
auch nicht die beliebten leichten |
Transporter vergessen. Mit aus- |
fithrlichen Tabellen und einem
lockeren Begleittext ausgestattet,
gibt dieser Band dem Citroén-
Freund einen guten Uberblick
iiber ein halbes Jahrhundert
Citroén-Geschichte — und das
zu emem falren Prers ( ﬂe)
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Drei Plitze auf
drei Metern

Es geht also nicht nurimmer
dicker und fetter, wie manin De- |
troit meinen konnte — die Auto-
mobilindustrie hat doch noch

| so etwas wie ein Auge fiir den

| Zeitgeist und prisentiert endlich
auch wieder charmante Ideen im
Bereich der Kleinwagen. Als ge-
fahrliche Konkurrenz zum deut-
schen Mikro-Zweiplatzer Smart
tritt nun also definitiv der Toyota
«iQ» an, dessen Serienversion

am kommenden Genfer Automo-
bilsalon zum ersten Mal gezeigt
wird. Das keine drei Meter kurze
Waégelchen, von dem letztes Jahr |
erstmals in Frankfurt ein Prototyp |
prasentiert wurde, hat drei ()
Sitzplatze und geht Ende dieses
Jahres in Produktion. (jvr.)

www.toyota.ch.

® Mobil

Doch mehr als die schiere Masse beein-
druckt die extrem aufwendige Verarbeitung im
Detail. Selbst scheinbar unwichtige Kleinig-
keiten sind mit hichster Prézision absolut per-
fekt ausgefiihrt. Viele Bauteile hat Madaus am
Computer gezeichnet und anschliessend auf
modernen CNC-Bearbeitungsautomaten aus-
gefrist - heraus kamen wahre handwerkliche
Meisterstiicke.

Obwohl die Twintrax absolut fahrtiichtig ist,
wird sie in nichster Zeit kaum wirklich
gefahren werden. Dazu ist sie eigentlich auch
viel zu schade. Zuerst soll die einzigartige Ma- |
schine die Besucherinnen und Besucher von
Ausstellungen und Shows erfreuen. Vom 21. bis |
24. Februar wird sie das beispielsweise an der
«Swiss Performance» tun, einer Sonderaus-
stellung der Messe «Swiss Moto» in Ziirich.
Hanspeter Kiiffer

Motorrad-Mekka in Ziirich '
Die Motorrad- und Roller-Ausstellung «Swiss
Moton zeigt die wichtigsten Neuheiten der bevor-
stehenden Toffsaison. Zusatzlich gibt's die Sonder-
schau «Swiss Performance» mit spektakuldren

Custom- und Tuning-Bikes sowie die Streetbike-
Freestyle-Weltmeisterschaft. 21. bis 24. Februar,
Messe Ziirich. Internet: www.swiss-moto.ch.

Harley-Davidson-V2-Triebwerken) raubt dem Die Twintrax hat ein doppeltes
Betrachter den Atem. Aus insgesamt 2680 Ku- Herz: zwei luftgekiihlte V2-
bikzentimetern Hubraum soll die Twintrax be- Triebwerke von Harley-Davidson,
achtliche 160 PS hervorbringen. die 160 PS generieren.




